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1. CRITERI E CONTENUTI GENERALI DEL PROGETTO
1.1 — Premessa metodologica.

Il Progetto definitivo descritto nella presente d&ébne €& lo sviluppo del progetto preliminare
vincitore del “Concorso di progettazione in duedjynaer la riqualificazione di via Cornigliano”,
bandito in data 20 dicembre 2013 da Societa peni@l@no SpA, integrato con il documento
“Specifiche per la progettazione definitiva”, conlieseguito meglio illustrato.

Il concorso € stato bandito per dare attuazione ialllicazioni programmatiche dBrogramma
integrato di riqualificazione urbana di CornigliandAsse B — Qualita della vita, Misura B.1 -
Riqualificazione via Cornigliandacente parte dell’Accordo di Programma per Corarg dell’8
ottobre 2005,come integrato con il documentdodifiche del Programma e Interventi della
Seconda Fasejel luglio 2009 coerentemente ripreso nell’Obiettivo BRromozione della citta
compatta e valorizzazione dello spazio pubblied PUC, sia in fase di adozione all’epoca del
bando di concorso che nella versione definitivaraypgta con D.C.C. n 42 del 30 luglio 2015 (vedi
relazione DA.09 Inquadramento urbanistico).

L’esito del Concorso e stato pubblicato in data iGemhbre 2014 sul Supplemento Ufficiale
dell’'Unione Europea e in data 5 dicembre 2014 dolazetta Ufficiale della Repubblica Italiana, e
in data 21 luglio 2015 é stato sottoscritto il catib per I'affidamento del progetto Definitivo,

Esecutivo e Direzione Lavori per la riqualificazéodi via Cornigliano, fra Societa per Cornigliano
SpA e Raggruppamento vincitore.

Nel corso del 2015 il Progetto Preliminare vinait@r stato oggetto di un approfondito percorso di
verifica fra Societa per Cornigliano SpA, progeitdel Raggruppamento vincitore, uffici tecnici
comunali competenti alla approvazione del Progetdinitivo, gestori delle utenze pubbliche
collocate in via Cornigliano, preordinato alla neess punto del documento “Specifiche per la
progettazione definitiva” previsto dall’art.2 dedndratto citato.

Nello stesso periodo il PUC giungeva alla sua d&fan approvazione (D.C.C. n 42 del 30 luglio
2015), talché le verifiche effettuate hanno potesgsere adeguatamente raffrontate con i contenuti
definitivi del PUC i quali peraltro sono rimastistanziale analoghi, per quanto di interesse del
presente intervento, con la versione adottata Ic&#ragetto si era da subito conformato (vedi
Relazione di Inquadramento Urbanistico, elaborato0B).

A conclusione del percorso di verifica, in dataféBbraio 2016, il documento “Specifiche per la
progettazione definitiva” (allegato in calce all@gente Relazione con una breve nota introduttiva a
rendiconto dei soggetti partecipanti e dei temitdtg € stato trasmesso al Raggruppamento di
progettazione.

Le Specifiche contengono I'indicazione dei requisidei parametri tecnici oggetto di modifica o
integrazione rispetto alle soluzioni prospettateRreliminare, come scaturiti dal confronto con gli
Uffici comunali competenti e con i soggetti gestiglle sottoutenze presenti in via Cornigliano.

11 ]| Raggruppamento vincitore € costituito da ArchriEo Pinna (capogruppo), Arch. Alessandra
Bruzzone, Arch. Franco Lorenzani, Arch. Riccarde$toing. Corrado Trasino
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| dati inerenti i requisiti e le prestazioni tecnihe del Progetto Definitivo che sono stati
modificati rispetto al Progetto Preliminare in coerenza con le indicazioni delle “Specifiche per
la progettazione definitiva”, vengono identificati nel testo della presente Relazione con
I'acronimo grafico (spd) (Specifiche progettazione definitiva) posto in pede ai dati indicati.

1.2 — Ciriteri distintivi del progetto in coerenzam obiettivi e normativa del PUC

Il concetto base che identifica e caratterizzardgetto € quello proprio del modello debared
space(spazio condiviso).

Come noto in diversi Paesi si sta sperimentandmiello delloshared spacéra le diverse utenze
della strada, nel quale sono assenti i semafom generale, la segnaletica stradale, nonché le
delimitazioni marcate (quali dislivelli) tra marpiadi, piste ciclabili e corsie veicolari, sostiauta
differenze di colore e di materiali, affidando mipalmente al giudizio responsabile e
all'interazione visiva tra gli utenti la fluiditala sicurezza del traffico.

Questo modello ha precedenti illustri che risalg@auulietro nel tempo e che ne garantiscono
l'attendibilitd. Tra questi meritano particolaretesizione alcune recenti esperienze britanniche
(Poynton Village), i principi dehew urbanismramericano.

Nelle esperienze dihared spacesi afferma il principio per il quale l'utente piénto e vulnerabile
condiziona i comportamenti del piu veloce, non vagsa (come nelle strade “normali’). La
gerarchia € nell’'ordine: pedone, bicicletta, auto.

| giudizi su queste esperienze sono unanimemensdiypoin particolare per quanto riguarda
l'incidentalita e la fruibilita della strada da padelle categorie piu vulnerabili (bambini, anzjan
portatori di disabilita motorie e visive). Poichdche il nostro Paese deve prepararsi a questoagener
di sperimentazioni, il progetto cerca di avvicindrpiu possibile al modello dello spazio condivjs

nei limiti consentiti dalle norme vigenti e da qt@rstabilito dal Codice della Strada, giuste le
indicazioni in tal senso fornite dal Documento e&bpecifichespad).

Peraltro, il modello indicato, lungi dal costituivma forzatura rispetto alle indicazioni del nuovo
PUC, e al contrario quello che consente la massaerenza fra le soluzioni progettuali e
gualitative adottate e gli obiettivi programmatidel PUC e del Programma integrato di
riqualificazione urbana di Cornigliano, Asse B —ala della vita, Misura B.1 - Riqualificazione
via Cornigliano, come evidenziato nella Relaziomdndquadramento urbanistico (vedi Elaborato
DA.03) e come ripreso nel successivo punto

2.2 Valenze urbanistiche e paesistiche dell'intemi@

Lo spazio condiviso rende infatti possibile la rezdzione di unaualita architettonica e di un

adattamento alle condizioni di contestoche non sarebbero consentiti da una rigida

compartimentazione degli spazi stradali con I'aggdione dei criteri standard di progettazione e in

particolare rende possibile, in coerenza col PUC:

o La radicale riqualificazione della strada, mediantimensionamento della carreggiata
veicolare con correlata riduzione della velocita e degli attpambientali(resi possibili dalla
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realizzazione della nuova strada di scorrimento a are) e il conseguente allargamento dei
marciapiedi che potranno cosbmprendere agevolmente le piste ciclabiliTemi entrambi
indicati dal PUC fra i principali obiettivi di ricalificazione urbana e di eco sostenibilita della
futura mobilita urbana.

Il recupero di Via Cornigliano comstrada a servizio esclusivamente o prevalentemente
locale, eliminando in tal modo la cesura che attualmestste tra la parte a nord e quella a sud
di Via Cornigliano. La via tornera ad esser&#ntro lineare” del quartiere, con l'obiettivo di
affermare e promuovere una chiara identita unitdea strada, che dalla parte centrale piu
ricca di elementi di interesse possa via via eseidnel tempo, alle parti oggi meno
qualificate sotto il profilo della qualita architenica e degli spazi pubbilici.

L’aspettativa & che tale riqualificazion@Zioni anche da effetto moltiplicatore del procegdso
riqualificazione e del vero e propriascatto identitario di Cornigliano ” (e perché no anche
del riscatto economico degli immobili e delle atdvcommerciali penalizzati per anni dalla
presenza dell’'acciaieria e dal traffico veloce derm attraversamento del quartiere)
tenacemente perseguito dall'intero quartiere, aticon lo spegnimento dell’ Altoforno e
sancito dall’Accordo di programma.

La scelta di un arredo diffuso e ricco sliggestioni e rimandi all'identita storica di
Cornigliano, delle sue ville e dei suoi rinomati agrunteti.

Con questo presupposto, per quanto riguarda lgogedtel traffico, il progetto:

(0]

fa propria l'indicazione del Documento Preliminaka Progettazione circa la possibilita di
adottare il limite di 30 km/h nell'intero trattohe comporta un tempo di percorrenza di poco
meno di due minuti, ritenuto del tutto accettabile

prevede di ridurre la sezione della carreggiataolare mantenendo una sola corsia per senso
di marcia lungo l'intero sviluppo di via Cornigliandi ampiezza complessiva — da marciapiede
a mezzeria - di 3.50 gpd). La parte in asfalto sara limitata alla vera e pieoporsia di marcia

di ampiezza 2,75 m, cui si affianca sul lato manigde una striscia in tozzetti di 50 cm entro la
quale é inserita la canalina di scolo delle acgueerso la mezzeria la fascia centrale di 25 cm
(50cm (spd) complessivi) sormontabili in modo da poter famte a condizioni di criticita e di
emergenza, fatta eccezione per i due ratti di tonss P.zza Massena e su P.zza Savio per i
quali la carreggiata si sdoppia per garantire &sto nella viabilita esistente nell’assetto attuale
come richiesto dalle Specificlga).

prevede I'eliminazione di tutti i semafori intermgesbstituiti da una mini-rotatoria all’altezza di
Via Dufour/via Minghetti e una rotatoria in gradoconsentire I'agevole manovra dei mezzi
pubblici da 18 metri per I'incrocio con via San Gwmoni D’Acri, con il compito di consentire
I'inversione di marcia, evitando in tal modo le kga@ sinistra.

prevede l'identificazione a terra del sedime dplke ciclabili, per ragioni di continuita con i
progetti in corso di elaborazione da parte del Quangur non essendo tale identificazione a
rigore necessaria in regime di velocita 30. km/h.

2 Riferimento a: “Un luogo ameno” Carta di Genova@ii27 (Collezione topografica del
Comune di Genova), dal volume “Cornigliano. Stakéh centro abitato che....” di Rinaldo
Luccardini, SAGEP editori 2015.
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Per quanto riguarda I'organizzazione dei servidelilluminazione pubblica, il progetto:

(0]
(0]

propone la riqualificazione e la razionalizzazioledle fermate del bus

propone analogamente la riqualificazione, la raaliamazione e il completamento dei punti di
raccolta dei rifiuti, dotando tutte le postaziomlld gamma completa di raccoglitori per la
raccolta differenziata

propone, come richiesto dalle Specificagy), di sostituire il sistema esistente a tesate con
illuminazione a pali alti (idonei per illuminare reeggiata e marciapiede nelle quantita e
localizzazione richiesti dai calcoli illuminotecpi@ illuminazione puntuale (pali bassi e punti
luce a terra) per la qualita della fruizione de#fa pedonale, nonché punti led a terra per la
sicurezza della pista ciclabilexgarkerrifrangenti per gli attraversamenti pedonali.

Per quanto riguarda la raccolta delle acque, jgito:

0]

propone la soluzione di canaline longitudinali, ante e a valle di tutta via Cornigliano per
I'eleganza della soluzione coerente all'impianteyale. Le canaline sono coadiuvate da
tombini/caditoie all'innesto della viabilita da men

Infine, per quanto riguarda la sistemazione dedlsta area dedicata alla fruizione pedonale e allo
scambio sociale, il progetto:

(0]

prevede di ridurre il dislivello fra carreggiatangarciapiedi a 2,5 cm in modo da avere la
utilizzabilita e la percezione di un vero e progremtro lineare di quartiere.

prevede che la fruizione di tale spazio sia ageeobe assicurata per tutte le categorie di utenti,
con la dovuta attenzione a ogni tipo di problenzatic di possibile disabilita (il motto del
progetto e vince il piu lento).

prevede una adeguata presenza di posti auto e oudmcati in punti strategici per favorire la
sosta di rifornimento alle attivita commerciali b la sosta di utenti delle stesse.
prevededehorse spazi di aggregazione diffusi, valorizzati dgpagita illuminazione, per la
rivitalizzazione delle attivita commerciali, rafimndo la qualita delle due piazze storiche
(Rizzolio e Massena) e ipotizzando per il futuredalizzabilitd di una terza piazza, lato monte,
qguando potranno essere posti in essere i piangdalificazione urbana del tratto di ponente
previsti dal PUC (nella zona dove oggi si trovamiisiributori di carburante).

prevede, in particolare, la collocazione di cird0 Jpiante di agrumi in vaso a memoria e
rimando degli antichi agrumeti.

prevede, a rafforzamento dello scopo di cui solaraollocazione di appositi “segnalatori” a
terra per guidare la vista verso le ville storitdmego la via vecchia Aurelia.

propone, infine, di segnalare chiaramente i dueess] in questa zona a regime “speciale”,
mediante la collocazione di evidetdindmarkai due estremi dell'area di progetto, all'inizio
della zona 30, che potranno anche essere oggettmdorso tra artisti.

Il presente progetto definitivo propone dei manufate, come si evince nellimmagine seguente, a
titolo esemplificativo, sarebbero realizzati in alket porcellanato di colore rosso. Si suggerisce di
realizzare copie stilizzate dei pilastri di recore di villa Bombrini, in versionpop.
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Schema dal Concept del Progetto Preliminare

1.3 - Il rapporto tra auto, bici e pedoni: “vincé piu lento”

Il tema del rapporto tra auto, bici e pedoni eaitomo dell’elaborazione progettuale. Ne dipendono
la fruibilita, la sicurezza, la tranquillita e iesso di benessere anche per le categorie “deboli” d
utenti, quali bambini e mamme, anziani, disabifagio titolo. Il ciclista & vulnerabile nei confrtin
del mezzo motorizzato, il pedone lo & nei confratitientrambi. La vulnerabilita & fortemente
correlata con le differenze di velocita tra i dsiemezzi di locomoziondl limite di velocita di 30
km/h, che il Progetto propone sia necessario e casrte estendere all’intera nuova via
Cornigliano, abbatte drasticamente i rischi per tutti gli tGitetella strada, tanto che la presenza
della specifica delimitazione delle piste ciclabion € a rigore necessaria. Si ritiene tuttavia
opportuno prevederne la presenza, anche per maateneontinuita con la rete delle ciclopiste allo
studio da parte del Comune.

Per garantire al meglio la sicurezza degli utentiulnerabili, che sono i pedoni, il percorso dell
pista ciclabile, nelle due direzioni, & collocatd margine esterno della fascia di marciapiede, in
adiacenza alle corsie veicolari, con una larghenasante di 1,50 m, salvo in corrispondenza della
mini rotonda di via Minghetti, ed é fiancheggiasal lato carreggiata, dal cordolo in pietra di cm
30.

Nei moduli in calcestruzzo armato affiancati aldmo, sono inseriti, a intervalli di 5 m, modulirco
incorporati punti luce a led. Sul lato marciapiddepista € invece fiancheggiata dalla necessaria
fascia continua, costituita da moduli Log@&sittavia, nei tratti in cui la strada e fiancheggida
spazi di sosta o da fermate del bus, la pistalilelai sposta verso l'interno, correndo quindi al
margine della zona pedonale, ma rimanendo di laggheostante. In tal caso € la larghezza del
marciapiede a ridursi di conseguenza.

La soluzione adottata per I'attraversamento dellende e diversificata:

o per la mini rotonda di via Dufour/via Minghetti, fasta resta sul marciapiede inoltrandosi
nelle due vie laterali per i pochi metri necessaraggiungere i rispettivi attraversamenti

9
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pedonali. Per tale deviazione la pista si restringeessariamente vista la ristrettezza del
marciapiede negli angoli di immissione delle vietali.

o0 per la parte sud della rotonda di via San Giov@iAcri, la pista scende sulla carreggiata a
circa 10 m dall'inizio della rotonda e percorredarsia carrabile come un normale altro
mezzo.

1.4 -Schema del layout

Trattandosi di intervenire esclusivamente sul sedstnadale, ilayoutdella strada € il presupposto
base per determinare la qualita architettonicapeiiea essere conseguita dal progetto, intesa come
fruibilita dell'area quale “centro lineare” del gtiare, secondo le indicazioni del disciplinare.

La fruibilita allargata della strada offerta dalgpazio condiviso, che valorizza entrambe le
dimensioni longitudinale e trasversale, aggiungaiguarchitettonica anche in altri due sensi:

o rendendo finalmente godibile I'eccellente architegt d’epoca di molti dei palazzi che si
affacciano su via Cornigliano, caratterizzati anatee stilemi condivisi (quali i balconi a

baldacchino)
0 ponendo in evidenzacannocchiali visivi verso monte, la dove ancorai possono vedere
alcune delle ville (con i relativi giardini storici) che si allineano lungo I'antica Aurelia

1 B " . ) i
N, VILLA SPINOLA DUFOUR '
N

VILLA BICKLEY \\ VILLA SERRA \/
.
.

VILLA RAGGI
PALAZZO NARISANO

SACRO-CUOR|

Schema dal Concept del Progetto Preliminare
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Il tracciato di Via Cornigliano sovrapposto allagiiimetria di Matteo Vinzoni (1750)

La sezione tipo della strada (Tavole da DA.12 aIB}.e impostata nei termini seguenti.

o La strada, da facciata edilizia a monte a fac@ataare antistante, € mediamente larga 20 m.
o Ognuna delle due meta, di complessivi 10 m, angadil centro, &€ occupata da:

* una fascia centrale di separazione di 0,25 cm

* una corsia di traffico di 3,50 m, con opportunedature laterali contenenti la canaline di
raccolta delle acque meteoriche.

» la fascia di marciapiede, a quota + 2,5 cm, larggb 6n, nella quale si inseriscono
dall'esterno all’interno: cordolo in pietra cm 3Qracciato delle  piste ciclabili
monodirezionali di larghezza costante di 1,50 ms@h tattilo/plantare del sistema Loges di
identificazione/separazione rispetto all’area pedonarea pedonale vera e propria di
larghezza massima ca 4 m (variabile fino allaHamga minima intorno a ca 2 m in
funzione della effettiva larghezza della stradaee rdstringimenti dovuti alle piazzole di

fermata bus, alle rientranze della parte carratidstinata a parcheggio o punti raccolta
rifiuti).

11
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\

marciapiede pendenza 0,5% carreggiata pendenza 2.25% marciapiede pendenza 1%
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marciapiede con ciclabile ’ corsia di rispetto corsia marciapiede con ciclabile

625 350 +—50 350 625

‘ carreggiata ‘

750

Tipico carreggiata

Come detto, la corsia unica per senso di margarvata al traffico veicolare, mantiene I'ampiezza
di 3,50 m per l'intero percorso, con divieto diasso. Con la possibilita di sormonto della fascia
centrale, I'ampiezza totale carrabile, comprensighe fasce laterali carrabili, diviene di 4 m ed e
tale da poter far fronte a casi di criticita omdirtsito dei mezzi d’emergenza.

La fascia di separazione centrale di 0,50 cmédrdue corsie, transitabile ma percorribile solo in
condizioni di emergenza, ha lo scopo sia di evifassibili contatti tra i veicoli procedenti nelle

direzioni opposte, sia di rafforzare il divietostirpasso, sia infine di agevolare gli attraversdaimen
pedonali lungo l'intero tracciato.

La presenza di numerose strade laterali - seirfainte e otto lato mare - nonché quella di alcune
attivita che dispongono di propri accessi e spagiatcheggio interni, impone che si riservi la
massima attenzione alle possibilita di manovraiitetle direzioni, ivi comprese le svolte a sirastr
e le inversioni. Poiché queste manovre sono oggetinte poco compatibili con la carreggiata a
due sole corsie, si e ritenuto essenziale colloaareeno due rotatorie lungo il tracciato, cosi da
rendere possibile I'inversione di marcia e impagendi il divieto di svolta a sinistra sia per di
immette, sia per chi gia si trova nella via, sewch& ci0 comporti eccessivi allungamenti di
percorso. Si ritiene che la giusta collocaziondedsdtatorie sia in corrispondenza degli incroci
Dufour / Minghetti, e San Giovanni d’Acri / via Getto, a circa 400 m di distanza tra loro,
suddividendo quindi l'intero percorso in tre pagipsso modo equivalenti. |lhyout generale della
strada e concepito in modo da rendere applicablyd I'intero tracciato, in sede di progettazione
preliminare e fino al momento esecutivo, i prinaj@llo Universal Design nonché le norme e le
linee guida per la fruibilita da parte di un’utenaiéargata, secondo le indicazioni della Regione
Liguria.

Planimetria generale
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1.5 Valenze urbanistiche e paesistico/ambientalaacala urbana

Fermi restando i riscontri piu diretti fra contendél Progetto e previsioni specifiche del PUC per
'area considerata, evidenziati nella Relazionelndjuadramento Urbanistico gia richiamata, si
vogliono qui evidenziare alcuni aspetti di rilevanau generale che legano con coerenza le scelte
effettuate dal Progetto (per alcuni forse fin trogpmbiziose” o “futuribili” per un quartiere come
Cornigliano, e per le difficolta non risolte deltaobilita genovese, nel suo complesso) con le
migliori prospettive di rilancio del Ponente gense@refigurate dal PUC.

Allargando lo sguardo al contesto urbano piu anthioui via Cornigliano fa parte, incontriamo
immediatamente alcune delle previsioni di svilugpaiqualificazione urbana cui punta lintera
collettivita genovese, ben rappresentate nelloraeheartografico del Sistema territoriale 2. Medio
Ponente, contenuto nelle Norme di Congruita del PUC

L’insieme delle previsioni indicate dal PUC rimandome si ricordera, al progetto generale di
riqualificazione del ponente genovese, delle aigergrgiche di Cornigliano e del Parco Scientifico
e Tecnologico di Erzelli, sviluppato negli anni ‘8@lla Regione Liguria mediante il PTCIP-ACL
(Piano Territoriale di Coordinamento degli Insedgtn Produttivi dell’Area Centrale Ligure), che
il PUC approvato recepisce e attualizza.

Di questo progetto complessivo Cornigliano, e d sgse di attraversamento, sono certamente parte
integrante, come parte dell’obiettivo piu genemileiqualificazione degli assi di attraversamento
urbano perseguito dal PUC.

Ma, per non rimanere troppo ancorati al mega ptogdit Erzelli che in quanto tale ha gia visto
trascorrere anni per la sua attuazione e altrigdrdy riteniamo di piu circoscritto ma non meno
rilevante interesse mettere in luce i legami evidéna la riqualificazione di via Cornigliano e
alcuni progetti importanti indicati dal PUC ad eas&he spazialmente vicini:

o il Distretto di Trasformazione 1.09 di S. GiovaliAcri e Villa Bombrini;
o il parco di valletta rio San Pietro, in parte reatito ma in attesa di compiuta valorizzazione;
o la continuita del percorso ciclabile nel ponenteayese e Ishared spacéemporaneo;
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Estratto cartografico del Sistema Territoriale docertazione 2 - Medio Ponente, Norme di CongrueREEC 2015
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La disciplina urbanistica del Distretto prefigurer parea la Realizzazione di una nuova polarita
urbana che, oltre a completare il sistema inses@tdi Cornigliano con la sostituzione della
servitu rappresentata dalla rimessa AMT e l'inseagitto di funzioni urbane diversificate e integrate
dalla dotazione di spazi verdi di pubblica fruizégndefinisca I'assetto complessivo anche delle
aree a levante di via S. Giovanni D’Acri, gia daeate dal PTCIP - ACL a servizi pubblici per lo
sport e tempo libero, segnatamente nelle aree ioaéf delle ex Acciaierie di Cornigliano”.

Dunque un ruolo molto ricco di funzioni attrattivessidenza, servizi pubblici e di uso pubblico,
servizi privati, servizi ospedalieri (da cui il dittito cittadino ancora in corso), verde pubblico,
parcheggi pubblici e privati.

E’ pensabile che via Cornigliano, che € a menoQdirtetri dal Distretto e ad esso collegata dalle
due importanti strade laterali che portano a PRizaolio e ai Giardini Melis, possa non ambire con
ragione a un importante riqualificazione? A un cambarcato di fisionomia e di funzione?

Il Progetto risponde chiaramente che no, che nangssere perduta I'occasione di riqualificazione
offerta dal Concorso bandito da Societa per Caamgl per puntare decisamente a un cambio di
immagine e di ruolo.

Ecco l'ulteriore motivazione per la scelta del mtmedello shared spacee dei requisiti
prestazionali assegnati alla nuova via Cornigliaianzi descritti (di cui fanno parte le
accentuazioni dei rimandi identitari alle ville stthhe e ai loro giardini di agrumi e compresa
I'ipotesi di collocazione deifotem Landmarkla cui “novita” merita di essere perseguita dol i
coraggio e la visione adeguati alle finalita cheUWC persegue.

Parco di valletta rio San Pietro
La presenza del Parco di valletta San Pietro &anile: 11 ettari di estensione di ingegneria

naturalistica. Seppur non abbia raggiunto il pidetia sua valorizzazione e fruizione, iniziata nel
1992, rappresenta un tassello importante del des&garo.

Il Parco - frutto del Concorso Nazionale di Progatine preliminare bandito dal Comune di
Genova nell'ambito dell'iniziativa comunitaria Umba- € infatti baricentrico all’abitato di
Cornigliano e consente di esercitare attivita galiusportive e ricreative in grado di coinvolgere
una molteplicita di fasce generazionali e socfilirileva che al momento una parte di esso, glj ort
sono affidati a soggetti privati che ne hanno asslangestione.

Merita pertanto che gli interventi di riqualificanie urbana delle aree contermini, come quello
previsto per via Cornigliano, possano produrre tfette positivo sulla fruizione del Parco e
vicendevolmente possano trarne giovamento dal paiaointerventi progettuali sono concepiti al
fine di produrre il piu ampio spettro di ricadute termini di fruizione sociale e scambio
commerciale.
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Parco di villetta rio San Pietro. Disegno proveniemalla progettista Arch. Raffaella Bellino

Anche a questi fini rispondono i criteri assuntr e scelta dei materiali, del verde, degli arredi
delle prestazioni tecniche che si sono volutelatire al Progetto, come illustrato di seguito.

Continuita del percorso ciclabile del ponente geseveshared spacéemporaneo.

Il nuovo PUC, oltre che dalle sue scelte di carattrutturale, € connotato anche dalla scelta di
estendere i percorsi ciclopedonali nel ponentadiito e nelle vallate, per invertire I'orientameato
considerare adatti a questo tipo di qualificaziambana solo o prevalentemente i quartieri di
levante della citta.

In particolare Cornigliano € destinata a diventare importante anello di congiunzione fra
Valpolcevera, Ponente e Centro.

Come é emerso del corso di uno degli ultimi indastie hanno preceduto la redazione del Progetto
Definitivo (come richiamato nel successivo puntpidComune ha in programma di realizzare un
significativo anello ciclabile nell’area di Cornigho, sfruttando le opportunita fornite dal nuovo
asse a mare.

La presenza importante della pista ciclabile nielchmento di via Cornigliano assume pertanto
anche questa valenza di carattere urbano ademgntebeettivi generali del PUC.
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A seguito della realizzazione della nuova via Cgltano, potrebbe prendere forma un circuito
virtuoso che partendo da Via Cornigliano, inclu@atica Via Aurelia, il Parco di valletta rio San

Pietro, per spingersi a contesti piu ampi, compwexs ulteriori circuiti a monte, fino a Coronate,
a valle, fino alla ciclabile — da completare —tlada a mare.
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POSSIBILI ANELLI CICLABILI

a. Cornigliano Superiore/Coronata
@ b. Ex Aurelia
c. Cornigliano centro

@7 d. Strada a mare

Questa ipotesi puo essere credibile (e arricchéai pensa alla possibilita di attuare, in deteatei
occasioni o nelle giornate dal clima piu mite (shgi da aprile a ottobre), soluzionistiared space
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temporaneo, esportando il modello dello spazio condiviso suumicdegli assi principali che
convergono su via Cornigliano.

Sono ipotesi da non considerare velleitarie o staghie, come dimostrano i successi sempre piu
diffusi e partecipati delle iniziative volte a rg@rare la vivibilita delle grandi e piccole cittdtalia
e d’Europa.

1.6 — Criteri per la scelta dei materiali, del ver@ degli arredi

Il criterio basilare che ha guidato la scelta dateniale di copertura delle pavimentazioni discende
direttamente dall'importanza e dalla qualita urbaha si ritiene di dover attribuire alla nuova via

Cornigliano affinché, grazie allshared space a tale qualita, assuma effettivamente il rualo d

“centro lineare” del quartiere\edi puntol.2 Criteri distintivi del progetto).

In tale prospettiva ne consegue il pressoché tatidiezo, ad eccezione delle sole corsie carrabili
centrali, di pietra e moduli in calcestruzzo divelia qualita, ricchezza cromatica e spessori adiegua
da 8/12 cmspa)) a garanzia di resistenza ai fini carrabili e mantivi.

La scelta dei cromatismi e legata a un duplicegat

o utilizzare per la pavimentazione del marciapiedei tadatti a mettere in evidenza la
policromia delle facciate, il cui rinnovo e la cealorizzazione € un preciso obiettivo del
PUC;

0 usare altresi tonalita calde e “terrose”, a ricluadegli agrumeti e degli orti storici di
Cornigliano, intenzionalmente ripresi anche nelédo e in alcune soluzioni di dettaglio
qguali le pavimentazioni a “pettine” da impiegaa#la base delle aree piantumate e degli
spazi di aggregazione.

Per il verde, si e scelto di collocare (necessaram in vaso, per i vincoli dei sottoservizi gia
ricordati) un alto numero di piante di arancio ¢eirl00), di specie e dimensioni diverse, a formare
sia una prospettiva continua longitudinale sui daé della piazza lineare, sia piccole
concentrazioni.

La tipologia degli arredi (vasi - panchine - popiai — leggii informativi-toteme indicatori delle
ville) segue criteri di funzionalita e di linguaggomogeneo (legno, metallo smaltato edoten
con una differenziazione ovvia fra gli elementielami diffusi e la sistemazione degli stessi negli
spazi di aggregazione.

1.7 — Ciriteri per la scelta delle soluzioni impiastiche (deflusso acque — illuminazione)

| criteri a base delle scelte proposte per quasteimiportanti soluzioni impiantistiche, sono stati
sicurezza e la funzionalita declinati ovviamente al massimo grado di qualitasibile per essere
coerenti con i ragionamenti di cui al punto precedeln particolare:

3 Masselli autobloccanti in CLS, sp. 12 cm. tipo PAVER modello URBEVIA, VARSAVIA, PRAGA)_
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Deflusso delle acque meteoricts:e scelta la soluzione di collocare canaline ikignali lungo
tutta via Cornigliano per I'eleganza della soluaaoerente all'impianto generale. Naturalmente |l
Progetto garantisce un dimensionamento delle ganédiai 15 ai 20 cm a valle, probabilmente solo
7/10 cm a monte), adatto ad assorbire efficacemkntquantita d’acqua rilevate. Il sistema
completo prevede anche tombini/caditoie all'innefttha viabilita da monte.

llluminazione pubblica:la scelta dei pali per lilluminazione pubblica,psattutto della strada,
scaturisce dal Documento delle Specifiche tecnichdia scorta di valutazioni di opportunita
economica e manutentiva che portano a ritenere rappo la sostituzione delle attuali tesate.
Altezza, numero e localizzazione dei pali sonoi sd#dbiliti in base a calcoli illuminotecnici
effettuati.

Il Progetto inoltre, con riferimento alle dispoditd di budget ha ritenuto necessario arricchire il
sistema di illuminazione principale descritto, iakfdi garantire anche: la massima sicurezza della
pista ciclabile con la collocazione di segnalazi@ndéed messa a terra; il massimo confort e
piacevolezza degli spazi di aggregazione e la nmasg@sa della piantumazione, con la collocazione
di opportuni punti luce di media e piccola dimengice adeguata tipologia, complementare alla
illuminazione prodotta dalla rete palificata pripie.

2. ECO SOSTENIBILITA DELL'INTERVENTO

2.1. Elementi generali

Il progetto, essendo limitato alla superficie stladin senso stretto, non interferisce con i vincol
ambientali di varia natura, a eccezione del vingdtaulico relativo al rio Roncallo, che individua
un’area inondabile di categoria B, vincolo conulate deve misurarsi la soluzione adottata per lo
smaltimento delle acque meteoriche.

Tuttavia, come ampiamente illustrato nella Relagidninquadramento Urbanistico (elaborato DA.
03), sia gli obiettivi del PUC che le specificherme degli Ambiti AC-IU e AU-UR entro cui e
collocato il sedime di via Cornigliano, prescrivosoluzioni di intervento marcatamente orientate
alla ecosostenibilita cui il progetto ha intesofoomarsi proprio a partire dal modello deibared
spacenonché dalle principali scelte tecnico-progettadivttate:

. riduzione delle corsie di traffico carrabile in fiione della ciclo/pedonalita
. utilizzo di asfalto drenante (Transbit) per le o@rs

. permeabilita delle aree pedonali

. incremento significativo del verde.

. trattamento fotocatalitico delle pavimentazioni

. sicurezza nel deflusso delle acque

. risparmio energetico dei sistemi di illuminazione

Oltre alle scelte generali, concorrono all’ecosoiiidita del progetto le seguenti scelte descrié
successivo capitolo.
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2.2. 1l modello di mobilita

Ai fini della ecosostenibilita risulta determinanitenodello dimobilita urbana lenta proposto. E’
per questo che il progetto ritiene essentgasioluzioni adottate di:

. velocita limitata Km 30

. divieto di sorpasso

. attraversamenti pedonali piu ampi e diffusi degliai (7 al posto degli attuali 4)
. piste ciclabili

E’ del tutto evidente che questo modello (coerenlePUC e col bando di garegppresenta una
“rivoluzione” rispetto all'assetto attuale, ma fondata tuttasudle analitiche previsioni di forte
riduzione del traffico di attraversamento su viarrfigliano consentito dal nuovo asse a mare di
scorrimento.

Pur non nascondendoci che la novita del modellprédtutto per Genova) possa suscitare qualche
resistenza conservativa, riteniamo che sia l'umitada (sorvolando sul bisticcio di parole) per
ottenere realmente I'abbassamento delle emissidei évelli d'impatto acustico ed ambientale di
cui é stata fino ad oggi vittima la collettivita @ornigliano.

2.3 — |l trattamento fotocatalitico di rivestimentstradale e pavimentazioni

L’aggravamento del livello d’inquinamento delle araurrbane ha recentemente enfatizzato
l'interesse per soluzioni che, a fianco di una duzione degli inquinanti liberati durante la loro
produzione, definibile come diminuzione passivap@igono come obiettivo una sensibile azione
anti-inquinamento per l'intera vita utile del sist@, definibile come diminuzione attiva.

In tale ottica, il progetto propone la stesa dinattamento antismog sull’'intero nastro stradabe c
prodotto fotocatalitico a base di biossido di tita(TiO2), attivato dai raggi UV della luce natwal
o artificiale.

Sfruttando I'energia luminosa, i fotocatalizzatorducono la formazione di reagenti fortemente
ossidanti che sono in grado di decomporre le smstaorganiche e inorganiche presenti
nell'atmosfera. La fotocatalisi contribuisce quimdimodo efficace al miglioramento della qualita
della vita, essendo un acceleratore dei processgiilazione che gia esistono in natura, e fawrisc
cosi la piu rapida decomposizione degli inquinprgsenti nell’ambiente, evitandone I'accumulo.

Il rivestimento fotocatalitico € applicato anché@apavimentazione pedonale e ciclabile.
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3 — ELABORATI DI PROGETTO

3.1 — Documenti Generali

DG

DG

01

Relazione generale (cronologia della progettee e dei contributi degli uffici

comunali e dei gestori raccolti nelle specificheniehe del 17 febbraio 2016)

02

Quadro economico

3.2 — Documenti ed elaborati grafici del progettochitettonico

Relazione tecnica delle opere architettoniche

Documentazione fotografica

Studio di inserimento urbanistico con rifeeinto al nuovo PUC
Disciplinare descrittivo e prestazionale detgmenti tecnici (architettonico)
Elenco prezzi unitari (architettonico)

Analisi prezzi (architettonico)

Computo metrico estimativo (architettonico)

Inquadramento urbanistico e planimetria derimento al nuovo PUC
Piante catastali

Pianta e sezioni stato attuale

Pianta e sezioni di progetto

Estratti pianta e sezione (stralcio 1 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 2 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 3 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 4 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 5 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 6 di 7)

Estratti pianta e sezione (stralcio 7 di 7)

Pianta e sezioni - tipologico

Confronto (demolizioni/costruzioni): piantaezioni - tipologico
Dettagli arredi - sedute

Dettagli arredi - sistemazione a verde

Dettagli arredi - rastrelliere, fontanelleaccolta differenziata, totem, pannelli

informativi, basamento scultura, pensiline fotoamhe, dehors e palestra urbana

Codici loges - planimetria generale
Codici loges — tipologico
Render

3.3 — Documenti ed elaborati grafici del progettopiantistico

DA 01
DA 02
DA 03
DA 04
DA 05
DA 06
DA 07
DA 08
DA 09
DA 10
DA 11
DA 12
DA 13
DA 14
DA 15
DA 16
DA 17
DA 18
DA 19
DA 20
DA 21
DA 22
DA 23
DA 24
DA 25
DA 26
DI 01
DI 02
DI 03
DI 04
DI 05
DI 06
DI 07
DI 08
DI 09
DI 10
DI 11

Relazione gestione scavi da demolizione

Pavimentazione stradale — Relazione di pneedisionamento

Rete smaltimento acque di piattaforma — Retezdi pre-dimensionamento
llluminazione pubblica — Relazione di pre-émsionamento e verifiche
illuminotecniche

Opere in c.a. - Relazione di pre-dimensionaime

Relazione sottoservizi - Risoluzione delleerferenze
Cronoprogramma lavori

Disciplinare prestazionale degli elementniec

Elenco prezzi unitari e analisi prezzi (impgiq

Computo metrico estimativo (impianti)

Prime indicazioni e disposizioni per la stasdel Piano di Sicurezza
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Dl 12 a-v Interferenze — Planimetria stato attuale

DI 13 Interferenze — Sezioni stato attuale

DI 14 Interferenze — Documentazione fotografica

DI 15 Interferenze — Tabelle consistenza pozzetie collettori esistenti

DI 16 Collettori smaltimento acque meteoriche -t&th consistenza attuale

DI 17 Collettori smaltimento acque meteoriche -tégodi adeguamento Non oggetto della
presente progettazione

DI 18 a-b Progetto stradale — Sezione demoliziostitizioni e sezione tipo

DI 19 Progetto stradale — Verifica percorrenzataria via San Giovanni d’Acri
DI 20 Progetto stradale — Particolari stratigrgieimentazioni

DI 21 Rete smaltimento acque di piattaforma — hetiia rete di scolo

DI 22a  Rete smaltimento acque di piattaforma -iRtohgitudinali rete di scolo

DI 22b  Rete smaltimento acque di piattaforma — Be&heinottico rete di scolo

DI 23 Acquedotto e fognatura — Planimetria generale

DI 24 Pozzetti — Planimetria adeguamento

DI 25 Pozzetti — Particolari costruttivi

Dl 26 a Impianti di iluminazione — Planimetria gzale

DI 26 b Impianti di illuminazione — Planimetria coarve isolux

DI 27 llluminazione pubblica — Schema quadro al=itdi protezione e comando
DI 28 llluminazione pubblica — Schema elettricaldtribuzione

DI 29 llluminazione pubblica — Particolari costratie tipologia apparecchi

DI 30 llluminazione pubblica — Planimetria e se&dipo disposizione corpi illuminanti
DI 31 a-b Opere in c.a. — Particolari costruttivi

DI 32 Cantierizzazione — Planimetria di fasizzaeion

4. SPECIFICHE PER LA PROGETTAZIONE DEFINITIVA
4.1 — Nota esplicativa

Come richiamato in premessa, nel corso del 20P%ogetto Preliminare vincitore e stato oggetto di
un approfondito percorso di verifica fra Societar p€ornigliano SpA, progettisti del
Raggruppamento vincitore, uffici tecnici comunabnpetenti alla approvazione del Progetto
definitivo, gestori delle utenze pubbliche collacah via Cornigliano, preordinato alla messa a
punto del documento “Specifiche per la progettazidefinitiva” previsto dall'art.2 del contratto
citato.

A conclusione del percorso di verifica, in dataféBbraio 2016, il documento “Specifiche per la
progettazione definitiva” & stato trasmesso al Raggamento di progettazione.

Il Documento (allegato in calce alla presente Rela) € frutto della sintesi operata da Societa per
Cornigliano s.p.a. dei vari contributi, pareri s@wazioni tecniche fornite dai soggetti partecipan
alle consultazioni sotto il coordinamento del Comain Genova attribuitall’Architetto Concetta
Brancato, responsabilélfficio opere strategiche non urbanisticdel Comune di Genova.

Societa per Cornigliano s.p.a. ha sempre presenagit incontri con il DirettoreDott.Enrico da
Molo, e i funzionari incaricattmanuela Olivari e Chiara Sillitti .
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A fini di pratico riferimento per ogni successivisaontro, si richiamano di seguito in sintesi il
calendario degli incontri, i temi oggetto di vetdie I'elenco dei soggetti partecipanti (omettedido

ripetere il riferimento ai soggetti sempre preseelia veste di progettisti, S.p C., coordinatoeé d
comune).

Calendario degli incontri, temi oggetto di verifieasoggetti partecipanti:

Data di iniziol aprile 2015. Presentazione Progetto vincitorepdate del Direttore di Societa per
Cornigliano, Dott. Enrico Da Molo, al Sindaco di Gava (Marco Doria), agli Assessori comunali
e Direttori Generali competenti.

Data di conclusionel9 febbraio 2016, incontro con Direttore Ing. &t&f Pinasco (Direzione
manutenzione e verde, strade, opere idraulico-aae)t ad oggetto verifica opere idrauliche
raccolta e smaltimento acque meteoriche.

Numero d’incontri: sedici (16).
Temi oggetto di verifica:

Presentazione Progetto vincitorg1°® incontro del 1° aprile 2015) da parte del Dibiare di Societa
per Cornigliano, Dott. Enrico Da Molo, al Sindaco Genova (Marco Doria), agli Assessori
comunali e Direttori Generali competenti.

Mobilita, barriere architettoniche, attraversamenti pedonali, piste ciclabili, segnaletica
(incontri del 9.04.2015 e del 21.04.2015), preséiwimune con Direttore della Mobilita Ing.
Francesco Pellegrino, Dirigenti e funzionari degliffici competenti, Dirigente dell’Ufficio
Coordinamento Tutela Paesistica, gia Presidentdad€lommissione giudicatrice del Concorso,
Arch. Marina Caviglione.

Cunicolo tecnologico, sottoutenze, cantieristica rstdale (incontro14.04.2015), presentiffici
Comunali con Direttore Processi manutentivi e sviluppo Meinicipi, Ing. Marco Pasini, Dirigenti
e funzionari degli uffici competenti, Dirigente Kéfficio Coordinamento Tutela Paesistica,
Dirigente del Settore Urbanistica, Arch. FerdinanB®e Fornari, rappresentante dister per |l
settore strade, Pierluigi Zuccarelli.

Verde, illuminazione, materiali, barriere architettoniche (incontro del 16.04.2015) presenti
Uffici Comunali con Direttore Processi manutentivi e sviluppo NRinicipi, Ing. Marco Pasini,
Dirigenti e funzionari degli uffici competenti, Dgente dell'Ufficio Coordinamento Tutela
PaesisticalEnergy Manager del Comune di Genova, Diego Calaimb, Aster

Amiu, problematiche idrauliche dei rii (incontro del 30.04.2014), preserttiffici Comunali,
tecnici rappresentanti diAMIU, Alessandro Repetto Mauro Cerulli — Roberto Boilini,
rappresentate dviediterranea delle Acqueizianmario Martinelli.

Sottoutenze (incontro del 15.05.2015), presenfister, British Telecom Amiu percolanodotto,
Enel, Iren reti gas, Mediterranea delle Acque, Tetean Italia, Metroweb Genova, Retelit,
Vodafon.

AMIU e pavimentazioni (incontro del 20.05.2015), presenti tecnigster, AMIU, Mediterranea
delle Acque.
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Viabilita e sottoutenze(incontro del 5.08.200)FresentiUffici Comunali, Ing. Gatti

Verifiche dei riscontri ottenuti (incontri del 16.09 e 23.09. 2015), preseBtazione appaltante e
progettisti

Mobilita (incontro dell’8.10.2015), presentuffici Comunali, presenti Ing. Merlino e altri
funzionari

Verifica generale (incontro del 9.10.2015) comssessore Mobilita e TrafficoAnna Maria
Dagnino, Assessore all’'Urbanistica Stefano BerniniAssessore alla Legalitd e DirittiElena
Fiorini, Assessore Lavori Pubblici e Manutenzio@iovanni Crivello.

Mobilita (incontro del 4.11.2015), presemtssessore Mobilita e Trafficé\nna Maria Dagnino,e
Uffici Comunali .

Sintesi finale presso Societa per Corniglianfincontro del 2.02.2016),

Idraulica e smaltimento delle acque (supplemento dierifica) (ultimo incontro del 19. 02.2016)
presenteDirettore Ing. Stefano Pinasco (Direzione manuteneie verde, strade, opere idraulico-
sanitarie

Il confronto sviluppatosi nel corso degli incorgrile osservazioni puntuali formulate dagli Uffici
comunali, hanno consentito a Societa per Corniglidn selezionare i temi utili a stendere un
rapporto finale, denominatd&pecifiche per il progetto definitivd che, a termini del disciplinare

di incarico, costituisce integrazione e modificd &eogetto Preliminare da doversi assumere
comeinput nellaProgettazione Definitiva

Il Documento in parola, come trasmesso dalla Sacpetr Cornigliano al Raggruppamento di
progettazione, viene di seguito integralmente alieg
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4.2 — Documento delle Specifiche per la progettagalefinitiva.

SPECIFICHE PER LA PROGETTAZIONE DEFINITIVA

PREMESSE

Il presente documento, redatto in ossequio all'art, 2 del contratto di affidamento defla progettations
definitiva, esecutiva, della direzione lavorl, misurazione e contabllita & coordinamento per la sicurezza in
fase di progettazione relativamente all'intervento di riqualificazione di Via Cornigliano (GE) scaturisce da
una serie di Incontrl tenutisi con gli uffici comunali competenti, con | gestori delle sottoutenze nonché con
la cittadinanza. inaltre tiene conto delie risuitanze del rilievo topografico e del rilievo di consistenza dej
sottoservizi eseguito in conformita all'incarico del 21/9/2015 e contiens le modifiche/integrazioni da
apportare nella redazione del progetto definithvo rispetto al progetto preliminare redatto nel corso della
seconda fase del “Concorso di progettazione in due gradi per la rigualificazione di Via Comigliano —
Genova”

A. SPECIFICHE RIGUARDANTI LA MOBILITA"

1.

5

In via preliminare si precisa che Via Corpigliano & una normale strada comunale rispetto alla quale

non trova applicazione 'art. 7 comma 8 del Codice della Strada. Pertanto 1| progetto definitive

dovra essere redatto rigorosameante secondo guanto stabilito dal Codice della Strada e da tutta I3
normativa vigente in tema di costruziona di strade e di mohilita,

IMBOCCHI DI PIAZZA SAVIO E PIAZZA MASSENA

Rispetto al progetto preliminare, | raccordi in corrispondenza di Piazza Savio e di Plazza Massena fra

la viabilita esistente e quella di progetto (passagglo dalle due corsie alla singola corsia per senso di

marcia) verranno realizzati come previsto dalle tavele PPD.02 (Schema di viabilita Piazza Massena -

State di progetto) € PPD.OS [Schema df viabilita Piazza Savio — Stato di progetto) presentate dai

progettisti in data 30/9,/2015.

ROTATORIE

Le rotatorie nel progetto definitivo saranne due; wna in corrispondenza di Via Minghetti/\Via

Dufour & una In corrispondenza di Via San Giovanni D Acri,

a) La rotatoria dl Via Minghetti/Via Dufour consentird esclusivamente la svolta ed inversione di
veicali leggeri ma non anche quella di mezzl pesanti {c.d. minirotateria);

b) larotatoria di via San Giovannl 0¥ Acri sard interessata anche dalla svalta degll autobus diretti in
rimessa (di lunghezza fino a 18 m) e dovra pertanto avere raggi di curvatura adeguati. Al
riguardo | progettisti hanno presentato in data 7/12/2015 una tavola PPDLOG bis (Schema
incrocia rotatoria sormontabile Via 5. Glovanni D' Acrl = Stato d| progetta).

LARGHEZZA CAREGGIATA

La larghezza della careggiata, pari a 7,5 m, sard costituita da due corsie di 3,5 m (una per ogni senso

di marciz) separate da una fascia oi 50 cr, All'interno delle corsie sara presente la linea bianca di

demarcaziona. | progettisti al riguardo hanno prasentato in data 30,/9/2015 la tavela PPD.OT (Planta

e sezioni stradali Via Cornigliane — Stato d| progetto).

PISTE CICLABILI MONODIREZIONALI

La larghezza della pista ciclabile dovra essere pari 8 1.5 m, come previsto dal Codice della Strada,

La pista ciclabile sard complanare al marclaplede e adeguatamente distinta, dal punta di vista

cromatico, dalla careggiata € dal marciapiede stesso. Dovra altres| essere presente la striscia bianca

di demarcazione.

& 1

=
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In corrispondenza delle farmate AMT la pista ciclabile correra pid ravwicinata agli edifici rispetto
all'area di sosta collocata sul marciapiedi (crf. tavola PPD.OT del 30/9/2015) e si interraomperd in
corrispondenza della rotatoria di Via 5an Giovanni D'Acr,
6. MARCIAPIEDI
A differenza di guantc era previsto dal progetto preliminare |'altezza del marciapiedi sara di 2,5
.
I prossimita delle fermate AMT tale altezza dovrd essere portata a 12/13 cm mediante rampe di
opportuna pendenza per consentire |a salita delle persone con ridotte capacita motorie sui mezzi
pubblici che sano dotati di pedane a 12/13 em di altezza,
in clata 19.10.2015 | progettisti hanno presentato una soluzione progettuale [orf. Tavola Fermata
bus = state di progetto) che prevede una fascia di sosta profonda 1,5 m avente pendenza pari
all'1% che permette ai pedoni Pattesa del mezzo pubblico nonché una fascia di raccordo tra detta
area di sosta e la retrostante pista ciclabile profonda 1,1 m con pendenza pari al 5%. 5u tale fascia
di raccordo verra installata la pensilina.
7. ATTRAVERSAMEMNTI PEDOMNALL
Dovranno essere realizzati a strisce blanche e nere (o grigho seurs) di 50 em di larghezza.
Saranno complanarl ai marciapiedi e di larghezza pari a 5 m; dovra tuttavia essere prevista una
rampa di raccordo con |2 careggiata al fine di minimizzare il dislivella.
In fase di progettazione definitiva dovrd essere rivisto 1| numero di tali attraversamenti (15 nel
progetto prellminare), anche in considerazione degli effetti della soppressione delle tre rotonde di
Piazza Savio, Piazza Massena e via Pellizzari/De Cavero,
B. ABBATTIMENTO BARRIERE ARCHITETTOMICHE
& Non prevedendao il progetto impiantl semaforicl, [a segnalazione degli attraversamenti padonall
per le persone non vedenti e ipovedenti dovra essere realizzata con un tipo di pavimentazione
adeguata In corrispondenza degli attraversament| pedonali (CODICI LOGES), che pud essere
realizzata anche con gli stessi materiali lapidel previsti dal progetto, purche cromaticamente
diffarenti.
= || limite tra marclapiede & pista ciclablle dovrd essere opportunamente segnalato, per tutta la
sun lunghezza, mediante CODICI LOGES.
s L'altezza del marclaplede di 2,5 cm, in corrispondenza delle fermate AMT, dovrd esserg
opportunamente rialzata (vedi punto 6).
» In corrispondenza di eventuali passi carrabili presenti lungo la via Cornigliane dovranno essere
poste opportune segnalazioni di pericolo, sempre mediante CODICI LOGES.
» Gl arredi urbani dovranno essere funzionali anche per le persone diversamente abili {a titolo di
esempio: panchine con | braccioli).

B. INDICAZIONI RIGUARDANTI IL SISTEMA DI RACCOLTA DEI RIFIUTI
1. CASS0NETTI
& differenza di quanto previsto nel progetto preliminare, la raccolta dei rifiuti non prevede
I'interramento dei cassonetti,
Alle stato attuale sone presentl su tutta Via Cornigliano (da Plazza Massena a Piazza Savio) 11
postazionl di raccofta non complete.

Tali postazioni dovranno essere riviste e razionalizzate nel numero e nella lecaliziazione in modo
tale che clascuna di esse contenga tuttl | 5 cassonett] necessari per la raccolta (Indifferenziata, carta
e cartone, plastica e lattine, vetro, umido),
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C.

A causa della presenza del Commissariato di Polizia di Stato, non dovranno essere posizionat|
cassonetti in Piazza Rizzolio,

| cassonetti dovranno essere posizionati a bordo caregglata in continuita con le aree adibite a
postepgio.

Potrd eventualmente essere previsto un adeguato sistermna di mascheramento dei cassonetti,

2. CESTINI PORTARIFIUTI

La tipologia dei cestini portarifiati sara concordata con AMIU,

PAVIMENTAZIONE/MATERIALI

Laddove il progette prevede upa pavimentazione costitulta da modull di calcestruzzo, tale
pavimentazione dovrd avers caratteristiche tali da renderla carrablle ed, in particolar modo, adeguata
al mezzl meeccanict utilizzati da AMIU per lo spazzamento delle strade.

I modull di calcestruzzo previsti dal progetto dovranno pertanto avere spessore pari almeno a 8/12 cm
& dovranno avere | glunti cementati al fine di evitare che, durante la pulizia dei marciapiedi con | mezzi
meccanicl, la sabhia venga sollevata, provecando spostamenti del modull stessi (in particolar moda
nelle area interessate dal transito dei veicoll & del mezzi pesanti],

In sede di progettazione definitiva potra essere valutata altres) la possibilits di utilizzare, In alcune
aree, | masselli di pietra in disponibilita del Comuna.

INDICAZION| RIGUARDANTI IL VERDE PUBBLICO

Ls tipologia di vegetazione sard quella prevista dal progetto preliminare; tuttavia il rilievo di cul alle
premesse ha evidenziato la presenza di una fitta rete di sottoservizl che non consente di soddisfare le
indicazioni del competente ufficio del Comune di Genova (distanza delle radici dalle tubazioni dl
almeno 2.5 m).

Per tale motive |la soluzlone che dovra essere studiata in fase progettuale & di tipo misto!
mantenimento di una quota di alberi radicati nel sottosualo, nelle porzloni di sottosualo che la
consentono, anche con eventuale richlesta di deroghe puntuall alle indicazioni di cui sopra, e
realizzazione di una quota di alberature posizionate in vasconiffioriere di adeguate dimensioni e
eppartunamente integrati con I'arrede urbano,

Il posizlonamenta {sul marciapiede al confine can |a pista ciclzbile) e la guantita degli alberi imangona
invariati rispetto a quanto previste dal progetto preliminare.

INDHC r NAZIONE PUBBLICA

Le tesate attualmente presenti in Via Comigliano dovranno essere sostituite da un opportunoc numero
di pali, individuato sulla base di un adeguato studio lluminotecnico, posizionati sul cordolo fra pista
ciclabile e caregglata, non essendo possibile, secondo le indicazionl fornite dagli uffici del Comune di
Genova @ del manutentore, la sostituzione dei corpi illuminanti con corpi- a led in un sistema d
illuminazione a tesata, come era previsto nel progetto preliminare,

Pertanto I'llluminazione pubblica avverra su pall, | pali verranno collocati su entrambi | lati della strada,
al bordo del marciapiede, ogni 25 m. | pali saranno di due tipologie @ verranna posizionati alternatl su
un fate e IMaltro della strada. La prima tipologia consiste in un palo di @ m di altezza avente due corpi
illuminantl a led, uno posto sulla sommita finalizzato ad illuminare la careggiata & uno collocata pil in
basso [a 6 m di altezza) finalizzato ad illuminare il marclapiede. La seconda tipologia consiste In una
palo di 6 m di altezza con un unico corpo llluminante a led finalizzato ad lluminare il marciaplede.

o
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F. PROPOSTA PER LA SOSTITUZIONE DELLA VASCA IN PIAZZA RIZZOLIO
In sede di progettazione definitiva dovrd essere proposta un'alternativa alla vasca prevista nel

progetio prefiminare in corrispondenza del punto di aggregazions di Plazza Rizzolio.

G. CUNICOLO TECNLOGICO

& seguito di approfondita valutazione effettuata con gli uffic comunall preposti & con | gestori delle

sottoutenze, & emersa la non praticability dellz realizzazione del cunicolo tecnologico prevista nel

pregetto preliminare in quanto:

1. lunge la via Comigliano esiste gl un cunicolo privato interrato nel quale sono presenti linee
telefaniche. La normativa vigente non consente ['utilizzs dello stesso cunicolo per altri sotteserviz;

2. melte utenze, in particolare modo quelle ublcate in corrispondenza degll edificl lato sud che
corrone sotto il future marciapiede sede delle alberature previste nel progette preliminare, sono
state posate In tempi recenti, | gestord di tali sottoservizi, pertanto, hanno dichlarato di non essere
interessati allo spostamento;

3. 1gestori di tutte le sottoutenze, opportunamente interpellati, non hanno manifestato interesse ad
una ricollocaziane all'interno di un cunicolo tecnologlco.

| 55
e
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5. ANNOTAZIONE CONCLUSIVA
5.1 — Ricerche e approfondimenti tematici svoltil dRTP.

Al fine di perfezionare gli elementi di progettazé di cui si € trattato, oltre agli elementi di
approfondimento, per cosi dire “dovuti” (inerergi hormative di settore, gli aspetti urbanistici,
paesistici ed ambientali di contesto, le condiziper la sicurezza idraulica etc), il RTP ha
sviluppato una propria specifica ricerca, in fumaalei due filoni che sono sembrati

o0 lo stato e la storia dei luoghi a Cornigliano;

o0 lo Shared Spacm Europa e Stati Uniti.

Ai fini del primo campo d’indagine - Corniglianda ricerca oltre che sui testi € avvenuta mediante
I seguenti incontri:
o sul tema degli agrumeti e del collezionismo neltéento e Ottocento con alcuni
storici del DISMEC dell'Universita degli Studi dieBova quali iprof. Diego Moreno ed il
prof. Osvaldo Raggio (autore del libro “Storia di una passione. Cultaréstocratica e
collezionismo alla fine dell'ancien régime”) e aulelativa iconografia con farof. Paola di
Stefang inoltre & stato affrontato il tema céerdinando Bonora (autore del libro “ll
Palazzo Durazzo Bombrini a Cornigliano”),
o sul tema della storia urbana con l'urbanigtahitetto Rinaldo Luccardini (autore del
libro “Cornigliano. Storia del centro abitato clmevient'anni raddoppio la popolazione”),
o sul tema dell'attualita urbana cBiccardo Ottonelli direttore de "Il Corniglianese”.

Per lo Shared Spacevvero spazio condiviso, si € operato - oltre albasultazione di un‘ampia
bibliografia sul tema - su quattro fronti fra ldrderconnessi:

1) Sono stati effettuati dei sopralluoghi su ardgoe recentemente trasformate secondo il metodo
dello Shared Spacein primis il centro di Poynton, nell'agosto 2015, in quamb@dello di
riferimento della progettazione di gara e preliméalopodiché Londra (Exhibition Road) agosto
2015, Helsinki (Baana e Uusimaa) agosto 2015, GandRRue de la Confederation) giugno
2015, Vienna (Maria Hilferstrasse) ottobre 2015wiN\¥ork (Allen street e Times Square) marzo
2016, Miami (Lincoln Street) marzo 2015.

2) Sono stati contattati i soggetti attuatori dcuai interventi, tra i quali il sindaco di
PoyntonHoward Murray, il capo dell'ufficio tecnicdMalcolm Adams e il direttore dei
lavori Stephen O'Malley, nonché il progettistBen Hamilton.

Inoltre, per quanto riguarda l'intervento di Viengaavvenuto un sopralluogo con lo stuéicP
incaricato dell'ingegneria della Maria Hilferstrassmentre per [lintervento di Helsinki, il
sopralluogo é avvenuto con il progettigthan designefrevor Harris .

Infine, per quanto riguarda la pista ciclabilesice avvalsi della consulenza@iorgio Ceccarellie
Cristina Castellari della FIAB Federazione Italiana Amici della Bi@ta.

3) Si é partecipato a due convegni internaziondliesma:DO! Material Digital Local Social
Jyvaskyla (Finlandia) 7-9 agosto 2018VALK 21 Vienna (Austria) 20-23 ottobre 2015.

4) Si é organizzato - grazie alla Fondazione deglhitetti di Genova - uno specifico convegno
internazionale a Genova sul tema degli spazi unbdisiegnati per far convivere trasporto privato e
pubblico, pedoni e bicicletteRIUSARE e CONDIVIDERE " nuove strategie urbane, a Genova il
10 novembre 2015 al quale hanno partecipato pistieftiali Riccardo Marini -GEHL Architects

di Copenhagerinne Lacatondi Parigi, politici qualiMaria Vassilakou vicesindacodi Vienna e
altri.
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